Plano de Mobilidade de Armagao de Buzios

Segunda Audiéncia Publica - Transcri¢dao de perguntas e respostas

Observacdo: a transcri¢cdo procurou ser a mais fiel possivel, ndo sendo realizadas corre¢des de
estilo.

(Dr. Stevenson Carvalho)

P: existe um prazo até abril de 2015 para a apresentagéo do Plano. Gostaria de saber qual o
prazo para a implementagdo de fato do plano?

Eduardo Leal: N3o hd um prazo especifico para a implementacdo do plano, até porque sao
diversas medidas que tem que ser estudadas; sdo uma série de a¢des que vao ser elencadas e
vao ter que ser desenvolvidas ao longo do tempo. Ndo ha um prazo pré-definido, mas que
pode ser mais longo ou mais curto a medida das disponibilidades dos recursos e dos desejos da
propria populacdo. O plano ter que ficar pronto ndo quer dizer que ele tenha que ja ter sido
executado naquele momento. Quer dizer, vocé tem que ter o instrumento pronto nessa data,
muito embora, como a gente viu ali, um percentual relativamente pequeno dos municipios
cumpriu essa exigéncia, o que vai colocar Buzios numa posi¢cdo muito favoravel para conseguir
os recursos federais que estejam disponiveis para a mobilidade urbana.

(Roberto Cantornina, arquiteto)

P: Por que ainda ndo foi implantado o conselho de acompanhamento e gestdo do plano de
mobilidade ja aprovado?

(Claudio Valuza)

P: Existe previsdo legal do conselho gestor participativo? E leis, existem? Se sim, onde
acessamos as datas das reuniées? O plano diretor prevé revisdo que deve ocorrer em 2015
como base para esse plano como fica se serd revisto?

Humberto Alves: 2015 n3do, o prazo de 10 anos é pra 2016. Isso é uma discussao longa. Na
verdade, a revisdo do plano diretor s6 podera vir a ser feita se de fato ele tiver sido
implementado, pelo menos em parte. O que a gente viu historicamente de 2006 até 2012 é
qgue houve uma inércia das gestdes anteriores em relagdo ao plano. Muita gente que estd aqui
participou da discussao do plano diretor e que por motivos que acho que a maioria daqui sabe
o porqué, ndo foi implementado.

P: Esta é a ultima audiéncia publica? Se sim ndo deveria.

Eduardo Leal: Se a Prefeitura julgar conveniente nés podemos fazer uma terceira audiéncia
publica, sem problema nenhum, sé ndo estd previsto. Eu tenho a noticia que o prefeito ja
aprovou, é questdo da gente definir a data ainda. Vamos ter mais uma audiéncia sim.



Maria Alice Passeri: Eu queria complementar a pergunta anterior sobre a questdo de prazo do
plano, ha um pequeno equivoco em relacdo a isso. O que tem prazo é a lei, tudo isso tem que
ser transformado numa lei, com artigos, com paragrafos, incisos, etc. Esta lei tem que ir para
Camara. A partir do momento que isso é cumprido, Buzios cumpriu seu dever de casa, a letra
da lei é exatamente como o plano diretor, se nds cumprirmos o prazo da lei, da promulgacao
da lei, o que vai acontecer: nds estamos prontos para buscar o dinheiro necessario para
implementar o plano. Entdo o plano ndo é uma coisa que vai ser acabada, costurada,
encerrada e posta dentro de uma caixa. Nos temos que fazer a lei, cumprir o prazo e
implementar o plano. Ai sim vém os conselhos gestores, as possibilidades de nés fazermos as
mudancas de alguma outra coisa que vier, porque isto é um trabalho que tem vida prépria. Ela
ndo é um mandamento a seguir, mas a lei é. A lei tem o prazo até 15 de abril, mas ainda existe
a possibilidade de alteracdo desse prazo que a maioria dos municipios ndo esta cumprindo.
Nd&s temos como premissa a ideia de cumprirmos. Se cumprirmos, vamos entrar no comeco da
fila, porque tudo isso era para promover a possibilidade de buscar recursos do governo federal
para podermos fazer todo o resto. Quanto a questdo que vocé perguntou das atas, como eu
disse anteriormente, esta tudo disponivel no site. Quando eu pedi as perguntas por escrito, é
porque as respostas serdo dadas por escrito também e vao estar disponiveis no site. Assim
como foi a primeira audiéncia publica. [No site] existe uma janela chamada Ouvidoria. O Beto
Bloch acessou o site na primeira audiéncia e fez uma série de consideragGes que nds levamos a
[Fundacdo] Getulio Vargas, todas as pessoas também podem fazer isso, ndo é uma coisa
restrita. E s visitar, ler e também se comunicar por escrito. Eu e Humberto no inicio da
audiéncia estdvamos pensando na possibilidade de fazermos reunies, a partir da segunda
audiéncia, com as pessoas que tem coisas a dizer. Isso também devemos entender que nao sdo
reunides pra gente ficar horas e horas, sdo reunides em que determinados grupos pequenos
que ja chegam com a demanda dos seus amigos. Ndao podemos fazer reuniées com 40, 50
pessoas. Nos podemos fazer reunides com poucas pessoas, que ja trazem as demandas. E
muito importante que isso tudo seja registrado, por isso essa insisténcia nossa de responder as
perguntas que deverdo estar também com as respostas no site.

P: Vdrios condominios ndo tem vagas suficientes para os usudrios os carros estacionam nas
ruas e atrapalham o trdnsito uma vez que as ruas ndo comportam duas mdos mais
estacionamento. Porque ndo implantar mdo alternada nas ruas de Geriba?

Eduardo Leal: Quando se estudar, por exemplo, a via alternativa, tem que se pensar também
num estudo de circulacdo de trafego, principalmente na regido de Geriba. Até para verificar
aonde é que se pode ter estacionamento onde é que ndo se pode ter. Onde é que é adequada
a mdo Unica, onde é que é adequada a mdo dupla. A gente percebe que hoje ha essa
dificuldade. Isso tem que ser disciplinado, precisa de um estudo detalhado e localizado. Nés
nao temos os elementos de aprofundar isso no plano de mobilidade. Mas é uma das agdes
propostas sim.

(Denise Moura)

P: A prioridade ndo é o engarrafamento da Rua José Bento Ribeiro Dantas, é a falta de
calgadas. Falou-se muito pouco de calgadas, e me assustei ao ouvir que ndo é bom



atravessar a Bento Ribeiro Dantas porque engarrafa o trdnsito. A prioridade das agdes
deveria ser construgéo de cal¢adas.

Eduardo Leal: Lamento muito que tenha dado essa impressdo de que a gente ndo considera
gue calcadas seriam importantes. Principalmente na Bento Ribeiro Dantas, que a gente sabe
gue ja existe uma proposta conceitual em que a preocupacao principal inclusive é a circulagdo
de pedestres. O que a gente quis mostrar é que travessia elevada de pedestres, aquela que
tem uma espécie de quebra-molas paramentada, que se chama speed table, tem impacto no
congestionamento. A gente ndo pode tomar uma medida sem perceber que ela tenha
consequéncias, porque ela tem. Uma das preocupagcbes muito grandes, falando em travessia
de pedestres, que a gente conversou com muita gente, é exatamente a atuagdo, por exemplo,
dos guardas que ddo a prioridade pra A ou pra B na travessia ali perto do Ceceu. Realmente
uma das queixas que se tem é que eles ndo sdo muito seletivos e que aparece uma pessoa eles
ja param o trafego imediatamente e deixam a pessoa passar. Ou seja, eles mais ou menos dao
prioridade ao pedestre, mas sem muito critério e acabam criando impacto no transito.
Evidentemente que quando se pensa no congestionamento da Bento Ribeiro Dantas a gente
estd pensando na mobilidade geral, principalmente no transporte coletivo. A gente tem que
pensar na caminhada, no transporte a pé, que é uma prioridade sem duvida, mas ndo é a Unica
prioridade. O ideal é que se tenha um balanceamento disso. Os pedestres evidentemente
possam atravessar a rua sem ficar horas esperando, porque ndo é isso que estd se dizendo,
que ele espere |la um certo nimero de segundos, uma coisa bastante razoavel, mas que isso
ndo seja a custo de se aumentar o tempo de viagem. Ha tempos hoje em dia que quase sdo
proibitivos, dependendo da época do ano. Existem ferramentas para isso, esse tipo de estudo
detalhado é trabalhoso mas nao é complexo. Ele pode perfeitamente ser feito e conciliar tudo.

(Tayroni, Agenda 21 Biizios)

P: E possivel ja dar uma data para uma audiéncia publica na Cémara dos Vereadores?
Motivo: solicitar prioridade para ciclovia na hierarquia e fluxograma.

Eduardo Leal: N6s estamos a disposicdo da Prefeitura para uma terceira audiéncia publica no
local que a Prefeitura julgar conveniente, como a gente colocou antes. Pode ser na Camara de
Vereadores, pode ser aqui, o local é irrelevante. Agora, realmente a data a gente tem que
verificar com a agenda das pessoas envolvidas, porque apesar de eu estar aqui falando o
tempo todo sozinho, estou apoiado também por outros colegas. A gente quer dar sempre o
esclarecimento mais detalhado possivel pra vocés. A gente tem que discutir a data certa para
que todos possam estar presentes. Enfim, a audiéncia tem a sua finalidade, da nossa parte ndo
é inconveniéncia que seja na Camara dos Vereadores ou em qualquer outro lugar.

P: Como e quem marca os hordrios dessas audiéncias publicas?

Maria Alice Passeri: As audiéncias publicas foram marcadas tendo em vista que: nés tinhamos
que fazer depois do final do ano, era o primeiro problema. Segundo, como nds haviamos
pensado que poderia ter uma terceira, essa terceira deveria ser depois do Carnaval. Isso em



relacdo a data. Por qué? Porque precisa de tempo entre uma audiéncia e outra para poder
montar uma continuidade de trabalho. Quer dizer, depois que nds sairmos daqui, quando a
[Fundacao] Getulio Vargas sai daqui, ai é que o trabalho comeca. Na primeira audiéncia publica
foi exatamente a mesma coisa. Em relacdo a hordrio, é o disponivel pelas pessoas da
[Fundacdo] Getulio Vargas. Elas ndo podem vir pra cd no domingo, as duas horas da tarde,
porque ndo é o horario de trabalho deles. E tem um detalhe muito importante: as audiéncias
publicas tém que ser em lugares diferentes, isso estd estabelecido na lei. Por isso que a
primeira foi no cinema e a segunda esta sendo aqui. A terceira é opcional, na terceira pode até
ser aqui ou na Camara, ou sei ld onde vai ser. Mas o hordrio esta estabelecido na
disponibilidade do contratado pela Prefeitura. N6s ndo podemos exigir que seja no domingo,
duas horas da tarde, porque esta todo mundo disponivel, porque no contrato deles ndo esta
previsto que eles fagam exatamente assim.

Humberto Alves: Eu acho que é muito palatdvel a possibilidade da terceira audiéncia publica.
Num lugar a ser definido e com um hordrio que seja mais flexivel, segundo o Eduardo Leal, a
FGV estd a disposicdo para promover a terceira audiéncia publica depois das 18h, por exemplo.

(Sandro de Moura, empresdrio e assessor parlamentar)

P: Existe um prazo especifico para finalizar o projeto de mobilidade? Qual é a possibilidade
de intervir a hierarquizagéo e tratar o uso das ciclovias prioritariamente?

Eduardo Leal: O projeto de Plano Ciclovidrio pode ser contratado a qualquer momento. A
gente colocou numa determinada etapa, mas na realidade ndo é inconveniente que ele seja
feito antes ou depois dessa ou daquela medida. Evidentemente que se a gente ja tem
hipoteticamente uma via alternativa definida, tem um conhecimento melhor da cidade que vai
facilitar fazer o Plano Cicloviario. O que ndo impede que se comece pelo Plano Cicloviario e
depois se facam adaptacdes que venham a ser necessarias. Até porque ha um tempo de
maturagdo entre o projeto e a sua implantacdao, entdo ele pode ser antecipado, sem
dificuldade. Ou pode ser feito em linhas gerais primeiro e depois refinado em algumas areas
em que ha alguma indefinicdo. Quer dizer, isso é flexivel e tranquilamente pode ser feito.

(Sandro Moura)

P: Eu fiz essa pergunta so6 pra colocar a importéncia da ciclovia até na hora de se escolher a
via secundadria.

Eduardo Leal: N6s tivemos a mesma dificuldade. O que é a dificuldade. Quando se comega a
trabalhar em mobilidade a gente comega a falar em uma série de coisas, que todas elas sdo
fundamentais. O transporte publico é importantissimo, para quem depende de transporte
publico entdo o transporte publico eficiente faz toda a diferenga do mundo. Para aquele que
tenha a sua bicicleta, que tenha uma ciclovia adequada ou aqueles que gostariam de usar
também ¢é fundamental. Uma outra cidadd colocou que se nds ndo tivermos calgadas
razoaveis as pessoas nao conseguem se deslocar. Enfim, a gente esta vendo é que existe muita



demanda e a gente tem que colocar alguma ordem nisso. Entdao fizemos uma determinada
hierarquizacdo que evidentemente com base no que estamos discutindo e o que foi discutido
no ambito da prefeitura também dali vai sair uma ordem até de acordo com as
disponibilidades, da capacidade de contratacdo.

(Alexandre Verdade)

P: Gostaria de saber no caso da alteragdo dos 6nibus para micro-6nibus como fica a questdo
das escolas publicas que em determinados hordrios a saida é de até 500 alunos de uma so6
vez. Qual seria a solugdo para isso?

Eduardo Leal: Na verdade o transporte escolar devia ser tratado em separado, mas vocé pode
tratar nas linhas regulares também. Isso vocé poderia ter tanto por micro-6nibus como por
Onibus de maior porte. Mas implementar um sistema de transporte que é usado para cidade e
focado no problema de saida de uma determinada escola, por exemplo, ndo seria a solucdo
mais adequada. O interessante é que se tivesse isso em mente. E ndo acreditamos que vd ser a
opc¢do pela adogcdo do micro-6nibus que va invalidar ou dificultar a possibilidade de se
transportar esses alunos. Mas realmente esse estudo mais detalhado deveria ser feito.

P: No caso da implantagdo da drea impeditiva de veicular no centro de Buzios, como fica a
questdo do estacionamento rotativo ja que a concessdo é de 10 anos?

Eduardo Leal: Eu ndo tenho conhecimento dos aspectos legais para essa concessdo que foi
feita de 10 anos para verificar qual é a flexibilidade. Imagino que exista uma flexibilidade, que
se possa modificar dreas de estacionamento, ter criagdo de novas, modificagdao de um lugar
para outro. Realmente eu ndo tenho como responder sobre esse contrato especifico.
Evidentemente que ha uma sugestdo e a gente entende que é preferéncia da cidade essa
ampliacdo da drea de pedestres. E que se houver algum impedimento de implantagdo, esse
impedimento existe e sera respeitado, imagino eu. Ou modificado o contrato. Eu acho que
deve permanecer no plano essa sugestao porque se entende que isso vem ao encontro dos
anseios da sociedade. Ainda que ela s6 possa ser implantada mais a frente.

P: O Plano de Mobilidade pode ser feito sem que a cidade tenha um sistema de esgoto?

Humberto Alves: Problema de gestdo de novo que eu mencionei anteriormente. Claro que o
ideal é que todas as ruas sofram intervencdo urbana. Esse é o nosso grande desafio, que elas
venham precedidas de toda infraestrutura necessdria. Ndo sé rede coletora de esgoto, mas
também a redefinicdo, a remodelagem do sistema de drenagem, a substituicdo da rede aérea,
enfim, telefonia e etc. Essa é uma das demandas e das diretrizes que o prefeito nos passa que
é a tentativa de buscar esse caminho. Que é fazer o projeto e fazer o projeto executivo
completo. SA que a gente depende de concessionarias, da Ampla, Prolagos, enfim.



P: Existe uma outra via que é a ida até o Trevo que ndo ha nenhuma condugdo, van ou
Onibus, que va até Ila. Isto ndo foi estudado? Ndo é importante?

Eduardo Leal: Eu ndo sei exatamente a que Trevo se refere, se é o Trevo do Barbuda, por
exemplo. Mas se for, o itinerdrio principal da rede de transporte coletivo foi pensado de
forma a cobrir totalmente a Peninsula e os eixos principais do continente. E os tracados
secundarios de menor distancia serdo cobertos de veiculos menores, no caso vans. Entdo nds
ndo percebemos que tenha ficado descoberto nenhum tracado relevante. O que a gente
mostrou é que algumas dareas de densidade um pouco menor mereceriam um tratamento
especial, ndo sei se é o caso, acredito que ndo. Em geral quando se fala de Trevo esta se
falando do Ceceu ou do Barbuda, acho que é um dos dois, e esses dois estdao bem cobertos
sim. Os itinerarios das linhas, entre eles, consideramos um raio de acdo de 300m, 400m. Eles
cobrem perfeitamente o territério ali.

(Rosimar)
P: Por que a rodovidria ndo pode ser na Rasa?

Eduardo Leal: A localizagcdo exata da nova Rodoviaria ainda estd em estudos, porém o Plano
Diretor aponta o bairro de S3o José como local indicado. Destaca-se a conveniéncia da
proximidade da saida prevista para a nova via alternativa a peninsula. !

(Marina)
P: As ciclovias dardo acesso a Rasa ou s6 do pértico ao centro?

Humberto Alves: A ideia é fazer que todo o territdrio, todo o tecido municipal esteja ligado a
ciclovia e a todo o transporte publico, esse é o objetivo.

(Rosimar)

P: Um pier para o atracamento de barcas no posto da marina Pousada Salamandra seria
vidvel?

Eduardo Leal: Como a gente colocou ali, é muito dificil bater o martelo e dizer: da para fazer
um transporte aquaviario entre Rasa e Centro. Seria muito bom se fosse possivel, se fosse
rapido e barato. Mas tem que ser feito um estudo economico e de viabilidade para verificar se
ha demanda para isso, se ele realmente vai ser uma alternativa melhor, eu ndo me aventuraria
dizer se é vidvel ou se é inviavel. O que a gente imagina é que deva ser estudado, sem duvida,
porque é uma alternativa. Buzios tem essa oportunidade, tem um litoral grande, entdo é
interessante se explorar as ligagdes aquaviarias. Tem que se verificar se isso é possivel, avaliar
os prés e contras e tomar uma decisdo. Agora, ndo da para fazer isso sem um estudo mais
detalhado.

L Por um lapso, a pergunta n3o foi respondida durante a audiéncia publica.



(Stefany)

P: As propostas sdo muito boas, porém ndo vi contemplados os principais usudrios de 6nibus
intermunicipais, que sdo os trabalhadores e estudantes. Atualmente os O6nibus saem
abarrotados e fica dificil visualizar todas essas pessoas trocando de 6nibus, que ja néo cabe
todo mundo, para micro-6nibus. Além disso, estudantes ndo foram citados. Eles precisam de
passe livre sem restrigcdo de viagens, reconhecimento dos universitdrios e estudantes do IFE.

Eduardo Leal: Por partes: primeiro os problemas dos 6nibus intermunicipais em geral. Ndo sdo
tratadas as linhas de 6nibus intermunicipais, exceto pelas restricdes de caracteristicas, porque
o Plano de Mobilidade é do municipio de Blzios. O municipio ndo tem ingeréncia nas linhas
intermunicipais. Entdo, por exemplo, nem o plano nem a licitacdo de 6nibus de Buzios podem
ditar qual é a frequéncia, nem, alids, qual o tipo de frota, que a linha intermunicipal ter3; isso é
de ambito Estadual. O que o municipio pode fazer é dizer que tipo de veiculos que permite e
que itinerdrios e vias estdo disponiveis para estes 6nibus. E nés entendemos é que toda a ideia
gue é pensada para a Peninsula ndo comporta veiculos maiores, pois hoje ja esta bastante
sobrecarregada. Como é que poderia ser feito esse transporte intermunicipal de Cabo Frio pra
Buzios, sem que haja o transbordo (que evidentemente ninguém gosta de fazer)? Se vocé
adotar veiculos com as caracteristicas de micro-06nibus, que é o que estd se pensando para a
Peninsula, isso podera ser feito. O que implica isso? Vocé precisaria talvez do dobro do nimero
de Onibus, ter uma frequéncia maior para ter o mesmo servico, isso € uma discussdo que tem
que ser levada. Por exemplo: o governo do estado vai promover uma licitagdao de linhas de
onibus intermunicipais. Nessa oportunidade, seria interessante que se levasse esse desejo para
qgue se leve em consideracdo esse tipo de coisa. A empresa que vier a ser a concessionaria,
pode ser a mesma de hoje ou pode ser outra, pode ser questionada e cobrada no sentido de
ela oferecer um transporte condizente. Certamente oferecer3, se isso for vantagem para todos
porque é a maneira deles terem uma receita maior. Podem também serem feitos acordos
entre municipios de tal forma que vocé tenha uma tarifa integrada e com a nova rodovidria
essa integracdo pode funcionar muito bem. Hoje em dia no Rio de Janeiro vocé tem BRTs com
linhas alimentadoras. Vocé tem a integragdo ainda um pouco longe do ideal, mas ja é um
passo a frente. Vocé toma uma linha alimentadora, ndo paga, entra na outra linha e segue
para o seu destino. E pior do que vocé ir porta a porta? Sempre é. Mas para beneficiar a todos
é preciso ver o que funciona melhor: se vocé vier de Cabo Frio e trocar na rodoviaria, num
local apropriado, num oOnibus local e seguir naquele 6nibus, que é compativel com as
condicbes de circulacdo da Peninsula, ou alternativamente que a linha ja venha com a frota
que seja compativel a essa circulagdo. Buzios tem algumas peculiaridades, tem restri¢des. Se a
gente for atender o desejo de todos nés vamos ver Buzios com cada vez mais automdveis,
cada vez mais com mais gente e que a gente tem detectado que ndo é isso que se quer.

Na segunda parte vocé falava da preocupagdo maior com a tarifa dos estudantes. Isso pode ser
discutido no ambito da licitacdo, e até na formacdo da tarifa. Isso é outra discussdo. O que
acontece é que vocé tem um custo. Vocé tem duas alternativas: ou os outros pagantes tem
gue pagar a mais, ou vocé vai ter que tirar de todos os contribuintes um pouco para pagar
aquela passagem. Todas as alternativas sdo validas, elas tém que ser discutidas. Alguns
municipios optam por subsidiar boa parte da tarifa, outros municipios acham que ndo, que isso
tem que recair totalmente sobre os usuarios, alguns chegam num meio termo. Enfim, essa



discussdo tem que ser aprofundada principalmente na ocasido da licitacdo de O6nibus para que
se decida qual é o sistema de tarifacdo e qual é o valor base dessa tarifa.

(Alexandre Verdade)

P: Ndo seria uma solugdo imediata, principalmente nos meses de verdo, uma espécie de
rodizio de automoveis?

Eduardo Leal: Olha, eu sou um critico do sistema de rodizio de automdveis adotado em
cidades como Sao Paulo, por exemplo. A gente sabe que quando vocé retira um certo nimero
de automaveis das vias por questdao do nimero de placa, por exemplo, ha uma certa tendéncia
de que outros venham a ocupar esses lugares. Porque vocé desafoga um pouco, melhora um
pouquinho o tempo de viagem, com isso mais gente sai a rua de carro. Entdo, nos locais em
que isso foi adotado, em longo prazo ndo se viu um ganho muito grande de fluidez no transito.
Isso foi adotado, que me lembre, antigamente em Caracas e pelo que me lembro pela
experiéncia de um trabalho que tive que fazer 13, na década de 80, é que muita gente tinha
dois carros, um bem velhinho, bem ruim, que é pra usar no dia do rodizio, e outro pra usar no
dia-a-dia. Em Buzios isso é um pouco complicado porque isso funciona em geral imaginando os
moradores da cidade, e aqui a gente tem muitos veranistas. E um pouco complicado vocé
administrar isso para o veranista que vem passar uma semana e em determinado dia ele ndo
pode estar saindo de automovel. Isso é possivel, mas ndo me parece que seja a melhor
solucdo. E uma solucdo que pode ser tentada, mas que imagino que o resultado nio seria o
mais indicado. Essa ndo é a solucdo que me parece mais eficaz. Mas confesso que como tudo,
isso pode ser estudado, pode ser tentado. Mas a minha experiéncia ndo me permite
recomendar que isso seja feito.

(Rogério Dom Bosco)

P: Tendo em vista que o modelo Estrada da Usina atenderia a todas as demandas de fluxo de
transito (rotatdrias, passarelas), por que ndo tentar implementa-lo do Portico ao Trevo do
Ceceu, do Ceceu a Barbuda e da Barbuda até a Vila Caranga utilizando-se da via alternativa?

Eduardo Leal: As vezes a gente vai passando [a apresentacdo] e n3o fica tdo claro. O que a
gente estava considerando é que na Estrada da Usina Velha, a proposta é que se mantenha
duas faixas por sentido. A capacidade de trafego seria da ordem de quatro mil veiculos por
sentido. Vocé nao vai com uma faixa. Alids, é o que se quer, é humanizado, vocé n3do tem
espaco, vocé ndo quer fazer desapropria¢des, uma série de coisas. Uma rotatdria de uma faixa
tem um limite em torno de mil [veiculos por hora], um pouco menos de mil, na verdade no
caso do Ceceu por causa dos usudrios que querem fazer o giro: entrar em Geriba e sair de
Geribd, a esquerda. Esse giro a esquerda compromete bastante a capacidade, entdo aqui a
gente tem uma limitacdo de capacidade abaixo de mil veiculos, esse que é o problema, por
isso que |3 a gente tem que tomar algum cuidado, tem que reduzir o trafego primeiro. Ndo é
gue ndo possa ser feito. Por exemplo, na via alternativa, deve-se pensar nesse tipo de medida.
Por que ndo se vai querer colocar na via alternativa mais do que mil veiculos por sentido



porque acho muito dificil que se consiga um projeto adequado, com as restricdes que existem,
que permita um trafego maior do que esse. Entdo eu ndo vejo, por exemplo, nenhum
impedimento que se tenha esse tipo de medida — rotatdrias, favorecimento de pedestres,
travessias elevadas — na via alternativa porque ali a rotatéria provavelmente (provavelmente
porque o estudo ndo foi feito) ndo vai ser um gargalo. Enfim, é uma solucdo sempre
interessante, inteligente e moderna.

P: As simulagées consideraram a visdo do fluxo de automdveis. A prioridade, conforme o
Plano Diretor, deveria ser dada aos pedestres e ciclistas. Por que ndo simular facilidades aos
pedestres e ciclistas? E de que maneira e que tipos de recursos serdo propostos para diminuir
ou manter a velocidade mdxima de 40 km/h?

Eduardo Leal: Primeira coisa, simula¢des sdo simulagdes. A gente calibrou o melhor possivel
de acordo com o que a gente observou fez pesquisa no dia entdo a gente estava bastante
confortdvel com as simulagGes, mas claro que ela ndo é o rigor da realidade. Agora néds
também simulamos a travessia de pedestres naquele trecho que é o mais critico, onde fica
geralmente o guarda atravessando as pessoas. Entdo em algumas dessas simulagbes, a maioria
delas, fora aquela do semaforo, a prioridade é do pedestre. Entdo aquilo dali ja esta com a
prioridade do pedestre. E ele ndo foi o fator mais importante da limitacdo de capacidade,
entdo ndo ha nenhuma dificuldade. Quando vocé coloca um semaforo, ele frequentemente da
mais fluidez invés de menos. E ele disciplina a travessia de pedestres: o pedestre ndo tem a
prioridade total, o pedestre ndo coloca o pé e todo o trafego tem que parar, ele talvez tenha
que esperar alguns segundos para juntar dois ou trés e atravessar. Quer dizer, isso pode e deve
ser pensado para que essa espera seja razoavel, é o balanceamento entre o fluxo de veiculos e
pessoas. Isso ndo quer dizer que o pedestre esteja sendo colocado em segundo plano. Mas a
gente tem que lembrar que a gente quer que mais gente se desloque de transporte coletivo. E
esse pessoal é penalizado se vocé tem um congestionamento na Bento Ribeiro Dantas, que
quer a gente queira quer ndo, é a via arterial da Peninsula. Vocé tem que ter alguma fluidez,
alguma velocidade, n3o precisa ser 60 km/h. Mas 30 km/h ou 40 km/h seria interessante. Hoje
a gente tem 10 km/h frequentemente, 14 km/h. Isso imp&e uma penalidade muito grande
para o usudrio de onibus. E com esse que nés estamos preocupados, ndo o de automdveis. Se
houvesse uma maneira de segurar sé os automéveis e passar sé os Onibus, isso poderia ser
feito, mas seria uma medida drastica proibir a passagem de automdveis. Mas a ideia é
balancear e mostrar que esse balanceamento é possivel sem penalizar excessivamente o
pedestre. Essa foi a intengao.

Como vocé disciplinar a velocidade? Com rotatdrias e speed tables intuitivamente vocé tem
uma reducdo da velocidade, normalmente abaixo de 40 km/h. Outra maneira sio as
tradicionais, como sinalizagdo. O que acontece é que normalmente a gente nao atinge 40
km/h, sé em alguns horarios do dia e em algumas regifes. O que aconteceria se a velocidade
fosse maior, se for possivel que a velocidade seja maior e a fluidez do trafego seria maior
também, vocé vai teria um aumento no risco de acidentes. Entdo é interessante ter uma
fiscalizacao eficiente quanto a isso. Isso pode ser automatizado por radares ou por agentes



publicos, mas enfim ndo vemos como sendo uma dificuldade maior vocé restringir ou controlar
a velocidade.

(Hernan Katz)

P: Como conseguir que a licitagdo de transporte publico ndo seja manipulada pelas atuais
empresas “non sanctas”, por assim dizer, e que seja democrdtica, transparente, ética e
consciente de ser um servigo ptblico.

Eduardo Leal: O que a gente sabe é que o primeiro passo é que a cidade seja atuante, que o
poder concedente seja sério, e a gente acredita que em Blzios a nossa experiéncia tem sido
muito boa quanto a isso. Esse é o primeiro passo. Depois que se tenha as regras do jogo muito
claras, muito transparentes e que nao direcionem para ninguém. Agora, existe um problema
que realmente é dificil de transpor é que as empresas que estdo operando, ndo sé aqui como
em qualquer cidade, elas tem uma vantagem inicial pois j4 conhecem exatamente o negdcio.
Entdo ela conhece o ponto fraco e o competidor de fora acaba tendo menos informacdo. Para
ter uma competicdo mais justa é importante disponibilizar abertamente todas as informacgées
gue se tenha, cobrando que essas informacbes sejam claras e, principalmente, ter regras e
sistemas de controle como, por exemplo, um leque de indicadores de qualidade que mostra
claramente que vocé vai exigir qualidade. Assim, se a mesma empresa ganhar, ela vai ter que
mudar esse comportamento e, talvez, ela ndo se interesse tanto por isso. Mas realmente,
féormula magica para garantir que as empresas de 6nibus ndo se articulem de alguma forma,
isso, infelizmente, ndo tem como fazer.

(Claudio Valuza)

P: Ndo vi, com todo o respeito a FGV, nada além do plano capitaneado pelo Alberto Bloch.
Por que a FGV é gasto para o contribuinte? A equipe da Prefeitura poderia fazer muito bem.

Eduardo Leal: Posso responder em parte. A primeira coisa é que a gente analisou o
anteprojeto do plano de mobilidade desenvolvido pelo Alberto Bloch com o pessoal da
Prefeitura e nés temos muito repeito, ndo sé pelo Alberto Bloch, Leo Kotaki, Hernan Katz, toda
a equipe de Buzios que, para a nossa sorte, € um pessoal competente e é sempre bom poder
dialogar com pessoas competentes. A gente acredita que partimos dai, e que evidentemente
nossa preocupacao ndo é de contestar os acertos do plano, que, alids, € um material da
Prefeitura desenvolvido por todos e tendo a contribuicdo de todo mundo da prefeitura, e que
tem muitas qualidades. Nao estamos aqui para contestar isso, mas sim para acrescentar!
Porque que a comunidade buscou o apoio da FGV, realmente sé a equipe da prefeitura vai
poder responder com maior clareza, mas talvez seja porque a FGV tem tradi¢cdo de 70 anos, de
seriedade, de rigor técnico, com corpo técnico de qualidade, vou até me deixar de lado, pois
ndo quero que soe como um autoelogio, mas enfim, é uma equipe grande da qual eu sou
apenas uma parte, onde a gente tenta sempre aproveitar aquilo que ja existe de bom em cada



lugar e poder dar um apoio, deixar nossa pequena contribuicdo para que Buzios possa se
desenvolver. Agora, quanto a dizer que a equipe da Prefeitura poderia desenvolver um bom
plano de mobilidade, eu acredito que sim, eu ndo sei se eles tém outras atribuicdes que eles
poderiam dedicar todo o seu tempo a elas ou ndo. Particularmente eu imagino que eles
quiseram ouvir um pessoal de fora e até mesmo direcionar e dividir melhor o seu tempo para
outras atividades. Mas concordo também que é um pessoal altamente qualificado e que teria
perfeitas condi¢des de estar a frente do projeto.

Humberto Alves: Agradeco aos elogios em nome da equipe técnica da prefeitura, mas é
justamente isso. A demanda que a gente tem na prefeitura é muito grande. Nosso corpo
técnico na verdade é reduzido para a demanda que a gente tem pela frente. Entdo, o que a
FGV esta propondo aqui sdo as linhas gerais e diretrizes de um plano que deve ser desdobrado
em regulamentacdes e a¢des, como a Alice falou, é um trabalho que comeca, ndo que finda.
Eu particularmente acho isso, que estou de passagem pela prefeitura e daqui a pouco estou ai,
sentado. A vida é uma roda viva. Cada um tem a sua responsabilidade tanto estando como
concursado ou estando no poder publico, exercendo uma pasta, uma fun¢do, como um
vereador, um secretdrio ou mesmo o prefeito, acho que todo mundo tem uma
responsabilidade. O que a gente esta querendo aqui é construir um novo momento para a
cidade, de discutir franca e abertamente. Hoje, o prefeito André possibilita isso ao contratar a
FGV e ao montar a equipe dele, que a gente inaugure um momento de mais luz, porque o que
tivemos até hoje, olhando as gestes anteriores, € um periodo de trevas onde ndo se discutia:
a “coisa” vinha de cima para baixo. S6 quis pautar e exemplificar, mas estamos aqui
inaugurando um novo momento de discussdo na cidade e que é muito importante.

(Daniel Cunha, Parceiros da Terra)

P: A complexidade das medidas exige uma avalia¢Go reflexiva neste sentido serd dada a
possibilidade para a sociedade civil debater com a prefeitura e a FGV sobre as propostas?
Qual a agenda?

Humberto Alves: A ouvidoria da prefeitura e a secretaria de desenvolvimento urbano estdo a
disposicdo para receber esses questionamentos e eventuais duvidas, além de outras sugestdes
e contribuicdes. Desde a primeira audiéncia a ouvidoria estd em funcionamento. Entre a
primeira e a segunda audiéncia foi viabilizado esse canal.

Eduardo Leal: Precisamos tomar cuidado para ndo confundir as a¢des que serdo propostas,
por exemplo, a licitacdo da linha de 6nibus deve ser detalhada, tem que definir exatamente as
caracteristicas da frota, mas o Plano de Mobilidade ndo entra nesse nivel de detalhe. Tem que
dizer que precisa ser feita a licitagdo de linhas de 6nibus. Mesmo assim nds avangamos um
pouco sobre esse assunto, mas é claro que deve ser objeto de estudo mais detalhado. Nem
seria possivel de outra forma. Dentro do prazo disponivel ndo seria possivel sequer discutir
sobre cada um desses projetos que, isoladamente, devem ser objeto de estudo a parte. Por
exemplo, se quisermos definir qual o melhor 6nibus para transporte publico em buzios? Ele
tem que ter os botdes em braile? Isso em varios lugares ja é obrigatério. Esse nivel de detalhe
deve ser estudado em algum momento, mas ndo no Plano de Mobilidade. Por que n3o? Se



vocé discutir cada um dos aspectos ligados a mobilidade da cidade, vocé deveria ter um prazo
muito maior. O que ndo quer dizer que os detalhes ndo sao importantes. O que um Plano de
Mobilidade tem que ser no final? Ele tem que resultar em um elenco de projetos a serem
executados, de preferéncia vidveis, que é o que nds queremos, e ndo uma coisa vaga. Dizer
realmente que deve ser feita a licitacdo de transporte publico. Definir que deve mesmo ser
utilizado um micro-6nibus. Mas qual veiculo? O de 30 lugares? Ou o de 25 lugares? Nés nao
entraremos nesse nivel de detalhe. Deve respeitar condi¢cdes de acessibilidade para pessoas
com dificuldade de deslocamento: mas deve ser obrigatério que o veiculos tenha um elevador
ou pode ser uma rampa? Deve ter o piso baixo ou ndo? Esse nivel de detalhamento deve ser
feito em algum momento, mas ndo agora no plano de mobilidade. Por isso eu ndo acredito
gue essa discussao, como o Humberto falou no inicio, se esgote no Plano de Mobilidade, isso é
um projeto continuo. Havera uma série de projetos. Vamos discutir licitacdo de linha de
Onibus? Para a licitacdo haverd audiéncia publica também. La serd o momento de discutir esse
assunto em maiores detalhes: tarifa, itinerario definitivo, dentre outros, com o nivel de
detalhe que a lei obrigar, que a cidade desejar e que a populacdo achar conveniente. Mas é
claro, a cidade tem que definir o que realmente é importante. E aquela histéria: o 6timo é
inimigo do bom. E importante que a gente dé um passo seguro, apresentar um leque de acdes
gue sdo necessarias e derivadas do plano de mobilidade, apresentar uma diretriz segura.
Buzios ja tem um Plano Diretor. Terda em breve um Plano de Mobilidade. Agora é preciso atacar
esse projeto, essas acOes propostas no Plano de Mobilidade. Estamos avancando, cada vez
com mais detalhe, até que um dia a gente vai ter uma cidade fantdstica no nivel das melhores
cidades turisticas mundiais, porque Buzios com certeza tem potencial para chegar |a.

(Ruth Perido)

P: Se o Centro se tornar uma drea exclusiva de pedestres, o que acontece com as casas que
ndo tem garagem?

Humberto Alves: Vou dar o exemplo de um projeto que a gente esta desenvolvendo para esse
ano, para a Rua da Brava com Alfredo Silva, que pretendemos dar um carater de vila. Afinal, ali
é uma rua que ndo é tdo fundamental para a fluidez do transito e é uma rua de bairro,
praticamente um playground da criangada que mora ali. Um dos pontos mais complicados é
justamente resolver essa questao dos carros que ficam estacionados na Rua da Brava. Inclusive
muitos familiares e conhecidos meus moram ali, venho conversando muito com eles sobre
isso. Estamos tentando achar uma solugao de até ter a possibilidade de desapropriacdo de
uma drea proxima para tornar em estacionamento especifico para esses moradores. Uma
solugdo parecida pode ser aplicada ali no Centro, por exemplo. Estamos discutindo bastante
sobre isso para tentar achar a melhor solugao.

Eduardo Leal: Complementando a resposta, esse € mais um projeto que pode ser desdobrado.
Por exemplo, uma possibilidade é que num primeiro momento se permita estacionar naquela
rua, mas apenas os moradores ou usuarios das pousadas. Outra possibilidade seria um bolsdo
de estacionamento proximo a essa area e que os moradores tenham prioridade a vaga ou
cobrando-se uma tarifa mais baixa. Enfim, ha diversas possibilidades. A intencdo nunca é de
penalizar os moradores.



Humberto Alves: Naturalmente que o acesso as pousadas e casas sera garantido. Essas ruas
terdo trecho de carga e descarga, isso é um detalhamento de projeto que deve ter seu
desdobramento em busca de solugdes. Naturalmente que a gente ndo vai obrigar a
desembarcar um cadeirante na estrada da Usina e fazé-lo se deslocar até a José Peredo. Como
é complicada a gestdo; tem que se discutir as solugGes. Esse é o caminho, esse é o exercicio
que deve ser mantido.

(Otavio Fagundes)

P: O Projeto de urbanizagdo do Indio da Costa, principalmente na José Bento Ribeiro Dantas
e via alternativa, ird esperar o projeto final da mobilidade urbana? Em que momento um
projeto serd unido ao outro?

Eduardo Leal: Se vocé se refere ao Plano de Mobilidade, praticamente o Plano de Mobilidade
estd nos seus momentos finais, faltando uns dois meses para terminar. Enfim, praticamente ja
terminou. Se vocé estd querendo falar de todos os projetos que serdo sugeridos pelo Plano de
Mobilidade, ndo. Quer dizer, algumas coisas do conceito do projeto do indio da Costa ja
podem ser aplicadas de imediato, enquanto outras dependem de algumas acdes
complementares. Enfim, ndo ha uma relacdo de dependéncia da implantacdo do conceito do
indio da Costa, até porque o projeto dele deve ser feito ainda, aquilo é um conceito e que deve
ainda ser desenvolvido, vai requerer tempo ainda para ele ser desenvolvido. Ndo ha relagdo de
dependéncia entre todas as a¢Oes sugeridas e o inicio de implantacdo da proposta concebida
na linha que o indio da Costa propds. Alguma coisa pode ser feita de imediato, algumas coisas
devem ser modificadas, como a gente sugeriu, inclusive, mais a frente, provavelmente néds
vamos conversar com a equipe deles, passar nossas ideias e eles vao querer discutir algumas
coisas, eventualmente haverd modificacdo e ndo serd exatamente como estamos propondo,
mas algo semelhante que atinja o mesmo objetivo.

(Amanda Vilena)

P: Nesse estudo sdo consideradas as lagoas de Geribd e da Ferradura como alternativa de
trdfego ciclovidrio com tipologias adequadas e tratamento paisagistico, piso, arborizagdo,
além de seu uso exclusivamente de lazer ou fungdo?

Humberto Alves: N3o no ambito especificamente desse trabalho. O plano de mobilidade vai
apontar que o precisa nesse sentido, mas no ambito das equipes internas da secretaria de
Planejamento e Projetos e desenvolvimento urbano, certamente iremos desenvolver, sim,
considerando essas dreas como um grande atrativo e elemento bem interessante para integrar
ao circuito cicloviario e como drea de mesmo, como equipamento turistico, pois sdo lindas as
lagoas.

(Mdrcia Martialzen)



P: Quero saber quando iremos discutir de forma prdtica as solu¢ées de mobilidade urbana e
como poder participar de tais solu¢ées. Estamos muito presos ao conceito, para qualquer
coisa é preciso fazer um estudo, pode ser isso, pode ser aquilo. Eu quero saber em que
momento a gente vai bater o martelo? Vai ser micro-6nibus? Quando vai ser dada a solugdo?
Gostaria de saber como eu vou poder participar. Ja estdo dizendo que vai ter a terceira
audiéncia publica, mas se ela continuar assim... Essa ja é a segunda; eu pensei que fosse ser
um pouco diferente da primeira, mas achei que ficou um pouco repetitivo, mostrando as
solugdes possiveis. Quero saber quando é que a gente vai afunilar isso?

Eduardo Leal: Olha, eu me surpreendo um pouco, porque acho que focamos justamente nas
proposicdes mesmo. Vocé deu o exemplo do micro-onibus: nds estamos muito seguros que as
linhas de 6nibus deverdo ser operadas por micro-6nibus, entdo ndo ha muito o que debater
qguanto a isso. No que diz respeito a 6nibus, estamos bastante convictos também que deverdo
ter dois tipos de veiculos. O que ndo esta bem amarrado ainda, mas que vamos deixar bem
avancado, sdo os itinerdrios propostos, qual deve ser a frequéncia de cada um deles, como
deve funcionar. Tudo isso vai ser muito bem definido. Tem algumas coisas que ndo sdo objeto
de discussdo, por exemplo: ndo é objeto de discussdo dizer que o Onibus deve ter uma
frequéncia adequada, que deve trafegar a noite; deve ter uma solugdo para isso. Isso é
necessariamente vago porque ndao podemos discutir com a populacdo se ele deve passar de
cinco em cinco minutos ou de seis em seis minutos. Isso a gente tem que propor e exigir
determinados padrdes de qualidade. Se na pratica isso ndo funcionar, os préprios indicadores
de qualidade vao impor que essa mudanca seja feita. Dando o exemplo do transporte publico,
mostra que ele automaticamente é aprimorado, porque se vocé impuser os indicadores de
qualidade, toda vez que determinado indicador ndo for atendido, alguma medida tem que ser
tomada. Podemos falar ainda alguma coisa em termos de Via Alternativa: estamos dizendo
que é necessario que haja uma via alternativa. Se ndo houver uma via alternativa, diversas das
proposi¢cdes ndo vao funcionar. Quer dizer, o problema do congestionamento dificilmente vai
ser resolvido e a abrangéncia do transporte publico dificilmente vai ser abrangida sem a
existéncia da via alternativa. Isso também esta bem definido: tem que ter. Também estamos
deixando bastante claro que a via alternativa, tal como existe hoje, ndo é uma alternativa. As
préprias pesquisas mostram que apenas um percentual relativamente pequeno das pessoas
utiliza a via alternativa, mesmo no dia a dia da cidade. Eu acredito que a gente foi bastante
assertivo.

Em alguns casos existem opcGes, para dar um exemplo bastante polémico, para mostrar que
nao estamos aqui “fugindo da coisa”, a gente poderia dizer o seguinte: se a gente colocasse
um semaforo hoje no Ceceu, a situagdo iria melhorar sim. Por que nds ndo somos assertivos?
Temos que discutir com o pessoal da Prefeitura, sentir a “temperatura” da cidade. Serd que é
isso que a cidade quer? Ou vamos conviver um pouco dessa forma e tomar outras medidas
que tornem desnecessdria a aplicagdo do semaforo? Por isso, necessariamente, ficou em
aberto. Precisa ser aprimorado e a gente vai ter que evoluir. Em algum momento a FGV, que
estou aqui representando, tem que assinar embaixo de uma proposta; e vai ser sempre em
didlogo com a equipe da prefeitura e vai levar em consideragao tudo que foi discutido nas
audiéncias publicas. Eu acho que essa [audiéncia] é a oportunidade para se colocar, assim
como foi colocado aqui. Tem diversas coisas que algumas pessoas poderiam dizer. Eu dei o



exemplo do semaforo, mas até me espanta um pouco que ninguém tenha dito “Nao queremos
o semaforo em hipdtese alguma!” {Plateia em coro afirma que ndo quer}

Entdo 6timo, porque é exatamente isso que estamos pensando.

(Jodo Gabriel)

P: Um dos mapas apresentados mostra uma macha cinza em torno dos bairros de
Manguinhos e Geribd. Acredito que ja seja pela ocupagdo da drea. Na drea continental
vemos ainda muito verde. Uma grande rodovidria com shopping Center e etc. Ndo seria mais
um descaso com o meio ambiente? Este que é a base do nosso turismo. Além desses bolsoes
de estacionamento que podem ser a custa de desmatamento. O que me motivou a fazer essa
pergunta foi quando mencionaram o bolsdo na Rua da Brava. Estd sendo considerado o
impacto ambiental disso?

Humberto Alves: Vocé ndo me entendeu, ndo é um bolsdo de estacionamento, é uma area de
estacionamento especificamente para os moradores da Brava, mas isso é apenas uma das
possibilidades. O morador da Brava vai querer guardar seu carro perto da casa dele, vai querer
calgada, ciclovia, drea publica para brincar, quer uma rua adequada. Entdo esse é o desafio
conseguir achar justamente esse meio termo. Naturalmente o meio ambiente tem que ser
considerado. Eu acho que isso também é no ambito do executivo, no momento de desenvolver
os projetos e aprova-los inclusive através dos conselhos: como o conselho de meio ambiente,
conselho de planejamento que agora voltou aprovado pela Camara, acredito que va para
sancdo do Prefeito e depois siga para sua publicacdo, além das demais regras e legislacOes
pertinentes.

Naturalmente que o impacto deverd ser estudado e estamos construindo instrumentos para
isso. Sem duvida que Geriba e Manguinhos, conforme destacado, apresentam um histérico de
ocupacdo ndo muito adequado e a gente agora precisa correr atrds dessa demanda. Estamos
construindo regulamentagdes especificas previstas no Plano Diretor, como o Estudo de
Impacto de Vizinhanca, EIA/RIMA, que vdo ser aplicados devidamente e, acredito, vou
defender isso como Secretdrio, que essas solugdes, esses projetos sejam devidamente
discutidos através dos conselhos especificos de meio ambiente, de planejamento, com toda a
sociedade civil organizada. Acho que esse é o grande caminho para o instrumento publico
democratico da participa¢do da sociedade. Defendo isso sempre.

(Alexandre Verdades)

P: O escritorio do Indio da Costa ndo deveria ser contratado somente apds a elaboragéo do
plano de mobilidade, ja que um complementa o outro?

Humberto Alves: O que o escritério do indio da Costa apresentou até o momento foi uma
proposta conceitual, ndo foi o projeto definido. Essa outra ndo vou responder aqui porque ja



foi respondida 13 atrds, falando se a contratacdo nao deveria ser licitada. Isso ja foi respondido
quando da apresentacdo do indio da Costa.

Eduardo Leal: Posso responder sobre a pertinéncia de se fazer uma proposicao conceitual do
indio da Costa, se isso deveria ser antes ou posterior a elaborac3o do plano de mobilidade. Eu
diria que pode ser numa oportunidade ou na outra. O que acontece é o seguinte: isso foi
estudado antes do plano de mobilidade, logo se aproveita esse estudo. Assim como a gente
aproveita todos os estudos que foram realizados. Isso dai passou a ser um insumo. Enfim, um
grupo muito competente se debrugou sobre a cidade, chegou a um conceito e isso merece
uma andlise. Isso dai foi incorporado, e alias o préprio trabalho do indio da Costa reflete
muitas das ideias que vinham ja do anteprojeto de plano de mobilidade desenvolvido pela
propria prefeitura, nas pessoas do Alberto Bloch, do Leo Kotaki e do Hernan Katz que vinham
trabalhando em cima disso. Quer dizer, ele ndo partiu do zero. Para nds foi um ponto de
partida muito interessante, porque como um assunto ja foi bastante pensado, entdo vamos
partir disso. Se a gente encontra problemas sérios, e os problemas que encontramos,
elencamos aqui, vamos trata-los e buscar soluciona-los. Se ele fosse feito posteriormente ao
Plano de Mobilidade, talvez ele fosse um pouco diferente, mas n3do seria pior nem melhor.
Poderia ser feito antes, poderia ter sido feito em conjunto ou poderia ter sido feito depois. De
fato, o projeto em si serd feito depois. Mas a ideia geral foi preservada.

(Silvana)

P: Ja que vai ser utilizado micro-6nibus em nossa cidade (o que eu acho perfeito), a empresa
Salineira estaria no caso disposta a oferecer esse servigo?

Humberto Alves: Essa pergunta ndo tem que ser feita a Salineira. Isso é uma coisa que tem
que ser discutida no edital de licitacdo. Se a Salineira quiser, ela vai ter que cumprir com as
regras determinadas no edital de licitacdo. Isso se for a Salineira que vai ganhar.

Eduardo Leal: Ndo cabe a Salineira discutir se vai ou ndo ser micro-0nibus. A licitacdo é que
dita as regras. Além do mais, quem garante que vai ser a Salineira a poder explorar o servigo
apos a licitagdo? Pode ser ou nao.

Apds um discurso inflamado do Tayroni que cobrava mais agdo para tirar as solu¢des do papel,
o Secretario Humberto destacou que, em fun¢do de diversos posicionamentos que foram
feitos durante a segunda audiéncia publica, iria propor a realizagdo de uma agenda com
camaras tematicas para discutir e ouvir detalhadamente a populacdo, garantindo tempo
suficiente para incorporar esses resultados na apresenta¢ao da Terceira Audiéncia Publica, que
serd realizada apds o Carnaval.

Neste momento encerrou-se a leitura de novas perguntas e foi concedido um tempo para que
algumas pessoas que se inscreveram no inicio da apresentacdo da segunda audiéncia
pudessem fazer exposi¢des adicionais, tendo um maior tempo com o microfone. Foram



ouvidos o Vereador Messias, o proprio Tayroni que acabara de falar, e por ultimo o arquiteto
da prefeitura, Alberto Bloch.

O Vereador Messias discorreu sobre a importancia da participacdo da populacdo sobre os
planos e trabalhos que vem sendo desenvolvidos na cidade. No entanto, ressaltou que o
importante é que haja qualidade e nao quantidade, cobrando assim que a sociedade civil seja
mais bem organizada, tendo os grupos que defendem interesses especificos sendo
devidamente representadas e que participem das oportunidades para manifestar tais anseios.
Ele ressaltou ainda as diferengas entre o Plano Diretor, o Plano de Mobilidade e um plano de
acdo. O Plano de Mobilidade, assim como o Diretor, é uma lei que ndo estabelece a¢bes, mas
deve estabelecer as diretrizes para a¢des governamentais que vao na direcdo do caminho que
se quer seguir. Baseado nessas diretrizes é que deve resultar em um plano de a¢do do poder
executivo. Este ultimo ndo deve ser discutido na audiéncia publica, mas sim na Camara de
Vereadores.

Destacou ainda que é estranho falar em revisdao do Plano Diretor, pois afinal, nada que estd
estabelecido no plano foi de fato implementado. A revisdo serve apenas para reconhecer que
estamos atrasados e que pouco se fez em relagcdo ao plano diretor que aponta um caminho a
ser seguido.

Ressaltou que a nova politica nacional de mobilidade urbana exige que o municipio elabore o
seu plano de mobilidade dentro de um prazo especifico (abril de 2015) e que, portanto, Buzios
nao estad antecipando, mas sim correndo atras para poder se recuperar do atraso. Uma vez que
a proposta de lei seja apresentada e encaminhada para vota¢do na camara dos vereadores,
devera ser amplamente analisada nas comissGes da casa e discutida em novas audiéncias
publicas, ampliando as discussdes com a sociedade e finalizando na aprovagdo da lei.

Ressaltou ndo se tratar de um plano de governo, mas sim de um plano de cidade. Ndo importa
qual o governo que ird assumir nas préximas eleigdes: uma vez que o plano de mobilidade,
assim como o Plano Diretor, tenha sido aprovado na cdmara dos vereadores e definido como
lei, passa a ser obrigacdo do governante executar as definicGes aprovadas e definidas pela
populagao.

Cobrou ainda a participacdo da sociedade para que se mantenha ativa e organizada, para que
uma vez que a lei do plano tenha sido aprovada, seja capaz de cobrar continuamente que o
governo execute as melhorias na cidade de Buzios.

Encerrando o momento de exposi¢es adicionais, o arquiteto da prefeitura, Alberto Bloch fez
algumas indagac¢Ges sobre o estudo apresentado, destacando algumas diferengas em relagdo
ao anteprojeto de estudo que fora realizado.

Defendeu que seu estudo tem um viés muito mais humano enquanto que o trabalho da FGV
tem uma abordagem “rodoviarista”, dando muita énfase no automadvel ao invés dos espagos
da cidade. Destacou a importancia da capilaridade e integracao da rede vidria, estimulando a
comunicagdo entra a Via Alternativa com a José Bento Ribeiro Dantas. Ressaltou a importancia
do desenho da cidade e do sistema viario de estar devidamente alinhado com o objetivo maior
de tornar o transito mais humano, reduzindo velocidades e estimulando os deslocamentos a



pé e de bicicleta. Destacou ainda a importancia de propor solucbes que possam ser
implantadas de forma imediata.

Ao final, o coordenador de projetos da FGV, Eduardo Leal pediu a palavra e destacou que a
grande maioria dos conceitos defendidos pelo Alberto Bloch corresponde aos adotados pela a
equipe da FGV e que existem apenas diferencas nas metodologias e formas de abordar os
problemas. O objetivo de afastar a Via Alternativa da José Bento Ribeiro Dantas é para que
esses sistemas funcionem de forma complementar, como vias arteriais da cidade, mas nao
quer dizer que os acessos entre elas serdo bloqueados para formar vias expressas. Muito pelo
contrario, as velocidades deverdo ser reduzidas e o tragcado deve ser melhorado para garantir a
boa fluidez do trafego de veiculos. Defendeu ainda que é importante pensar no automovel,
justamente pelo fato dele ser o problema. As solugdes propostas pela FGV tem o objetivo de
culminar na reducdo da necessidade do uso do automdvel e para isso é fundamental um
transporte publico de boa qualidade e garantir um espaco com conforto e seguranga para o
deslocamento de pedestres e ciclistas.



